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RAPORT de EXPERTIZA 

asupra starii tehnice a drumului de acces Ia 

Castelul Beldy 

1. DATE GENERALE 

1. Denumirea obiectivului: Restaurarea Ansamblului Castel Beldy 
Object: Reabilitarea drumului de acces 

2. Administrator, beneficiar: Judetul Salaj 
3. Elaboratorul expertizei: S.C. PRINFO S.R.L. Bra§ov 
4. Amplasamentul obiectivului: 

Judetul Salaj, municipiul Jibou, strada Stejarilor, nr. 235 (287) 
5. Documentele de baza pentru intocmirea expertizei : 

- Elementele transmise de catre beneficiar prin tema de proiectare; 

- Studiile topografice geotehnice ; 

- Investigatiile la fata locului constand din Inspectia drumului, observatii asupra 

starii tehnice a suprafetei carosabile, si a zonelor marginale, fotografii. 

2. DESCRIEREA TRASEULUI 
2.1. Amplasament 

Drumul de acces la ansamblul Castelul Beldy este situat in nord-estul judetului Salaj. 
Originea drumului de acces este pe partea stanga a drumului comunal DC18, la km 

2+150 respectiv strada Stejarilor ( in intravilanul municipiului), conform foto 1. 

DC 18, este un drum comunal asfaltat ce asigura" legalura municipiului Jibou cu 
localitatea 	§i in continuare cu DJ 108B. 

Ansamblul istoric Castelul Beldy, cuprinde : 

a) — castelul propriu-zis compus din trei corpuri de cladiri, dispuse in „T"; 
b) — amenajari exterioare, respectiv un parc in fata cladirii principale spre sud-vest §i 

o parcare in nord-vestul cladirilor. In interiorul ingradit al domeniului 'Dana in 

proximitatea constructiilor existente sunt plantati pomi fructiferi §i stejari seculari. 
c) constructii anexe amplasate in principal in coltul de pe directia nord-vest a 

ansamblului. 

Lungimea drumului pana la poarta castelului este de 436 m . 

2.2. Traficul  

Drumul ce face obiectul expertizei asigura accesul la complexul castelului descris in 

capitolul precedent, precum si la Sectia de Neurologie a Spitalului Municipal Jibou. 
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In situatia existenta, traficul zilnic este constituit dintr-un numar redus de autovehicule, 

ce deservesc cele 2 unitati mentionate, respectiv : 

biciclete: 	 max. 15 
autoturisme: 	 max. 12 

- autocamioane cu 2 osii 	max. 	6 
autocamioane cu 3 sau 4 osii 	max. 	2 
autobuze: 	 max. 	2 

- tractoare cu remorci : 	max. 	6 in perioadele de lucrari agricole 
Traficul de mai sus caracterizeaza drumul ca fiind unul cu trafic usor. 

In perspectiva, se estimeaza o sporire a intensitatii traficului, in urma amenajarii ansamblului si 
darii lui in circuitul turistic. In faza de executie a lucrarilor de reabilitare, se estimeaza sporirea 
numarului de vehicule grele ( autocamioane, autobasculante, transportatoare de beton), si dupa 
darea obiectivului in circuitul turistic, o sporire a numarului de autoturisme si microbuze, respectiv 
autocare. 

Chiar si in aceste conditii, pentru dimensionarea structurii rutiere volumul de trafic 
corespunzator perioadei de perspectiva de 10 ani, se estimeaza ca nu va depasi clasa de trafic " 
usor" , conform CD 155-2001, Instructiuni tehnice pentru determinarea starii tehnice a drumurilor 
moderne, respectiv clasa T4, conform Normativului pentru alcatuirea structurilor rutiere la strazi , 
Indicativ 116-2005. 

2.3. Elemente caracteristice ale drumului existent 

2.3.1. Traseul in plan  

Traseul drumului in plan a fost determinat de morfologia terenului strabatut si de 
parcelarul proprietatilor alaturate. 

In consecinta, pe primul tronson de 240m, drumul prezinta curbe largi, fare sinuozitati 

accentuate. A se vedea foto 2. Acest tronson este urmat de un grup de curbe stranse, in 
forma de S, cu caracteristici apropiate de valorile serpentinelor. Fotografiile reprezentative 
sunt foto 4 si 5. 

Prima curba este la dreapta, iar urmatoarea la stanga, avand curbura mai accentuata 

decat precedenta. Dupa grupul de curbe, traseul drumului se termina, printr-un tronson de 

aproximativ 70m, relativ liniar, in poarta de intrare in domeniul castelului, conform foto6. 

2.3.2. Profilul longitudinal al drumului  

Profilul longitudinal al drumului este specific zonei deluroase strabatuta de traseu. 

In sensul de deplasare spre caste!, drumul este in rampa, cu declivitatea medie de 
aproximativ 6%. 

2.3.3. Profilul transversal  

Latimea partii carosabile a drumului este in medie de 3.00m, cu un spor de 
supralargire in curbe de aproximativ 1.00m. 
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Impietruirea nu are un profil definit in aliniament, doar in curbe se semnaleaza o 
suprainaltare. 

2.4. Sistemul rutier si starea acestuia 

Sistemul rutier al drumului este constituit din Tmpietruiri succesive, realizate in timp si 

Intretinute prin lucrari minime, asa "(mat sa fie asigure conditiile minimale pentru derularea 

traficului. Sunt elocvente in acest sens foto 2...6. 

Sistemul rutier si parnanturile din stratul de fundatie sunt relevate de studiul geotehnic 
prin sondajele S7 si S8, amplasate conform planului anexat . 

Din studiul geotehnic, elaborat pentru aceasta faza de proiectare ( DALI), de catre SC 

GEOGNOZIS , s-au retinut urmatoarele: 

- Geologia perimetrului : Roca de baza este de varsta paleogen inferior si este 

constituita din depozite de argile ro§ii, situate la adancimi mai marl decal nivelul forajele 
efectuate 

- Tectonica regiunii : Parnantul din amplasament, nu a suferit influente tectonice de 
ansamblu, fiind Incadrat in zona stabila tectonic. 

- Seismicitatea : In conformitate cu Normativul P100/1-2013, caracteristicile seismice 
ale zonei sunt : ag  = 0.10g , cu IMR = 225 ANI si Tc= 0.70 sec 

- Litologia caracteristica a terenului : 

- 0.00 — 0.30 sol vegetal si umpluturi 

- 0.30 — 0.80 praf argilos cafeniu-galbui , vartos, cu aspect afanat 
- 1.20 — 2.50 argila vargata — cafenie, tare, compacta, 

- nu se semnaleaza prezenta apei subterane 

Stratificatia terenului in sondajele geotehnice S7 si S8, pe adancimea investigata 
este : 

- 0.00 — 0.20 pietruire din amestec de piatra sparta cu balast 
- 0.20 - 0.80 praf argilos tip P4 

Recomandarea geologului, autor at studiului geotehnic 

Pietruirea existenta alcatuita din piatra sparta si balast, poate fi mentinuta ca strat de 

fundatie cu conditia ruperii capilaritatii prin straturile rutiere ulterioare. 

2.5. Colectarea apelor de suprafata 

Din punct de vedere at colectarii apelor de pe suprafata platformei, se fac urmatoarele 
precizari: 

- avand in vedere faptul ca in profil transversal nu sunt asigurate pante cores-

punzatoare unei pietruiri, colectarea si dirijarea apelor nu este asigurata, scurgerea acestora 

se face dupa directia de cea mai mare panta, preponderent in lungul drumului, favorizand 

eroziunea piet4ului si formarea gropilor si faga§elor. 
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- §anturile existente sunt exclusiv din pamant, nu au o sectiune adecvata si nu sunt 

intretinute corespunzator 

- amplasarea danturilor este dupa cum urmeaza: 

- pe toata lungimea, pe partea stanga a drumului 

- pe primii 150m de pe partea dreapta 

- vegetatia este abundenta pe ambele parti ale Impietruirii — inclusiv in anturi 

ingreunand scurgerea apelor. 

3. DEFICIENTE CONSTATATE 

Impietruirea actuala a fost realizata cu utilaje de executie modeste, operatiunile de 

aprovizionare, Wernere si nivelare a materialului, executandu-se in baza experientei 

executantilor, gra sa existe un proiect, sau caiete de sarcini corespunzator . 

Din acest punct de vedere pe amenajarile existente nu pot fi regasite elemente 

geometrice in plan, profil longitudinal §i profile transversale care sa defineasca o anumita 

categorie sau sa indeplineasc6 cerintele impuse de exploatare. 

Pietruirea existenta nu are o suprafata profilata cu un bombament corespunzator care 

sä asigure scurgerea apelor eficienta, motiv pentru care sectorul prezinta multiple faga§e, 

gropi, cuiburi de gains ce ingreuneaz6 circulatia. 

Deficientele constatate pe tronsonul de drum investigat, sunt : 

• Parcurgerea traseului de catre utilizatori este deficitara datorita latimii 

insuficiente a partii carosabile, a lipsei amenajarilor corespunzatoare in plan si 

profil longitudinal 

• Impietruirea existenta favorizeaz6 formarea prafului in perioadele uscate 

• in urma ploilor apar foarte frecvent gropi, cuiburi de gaina, baltoace in care se 

formeaza noroi, ce este apoi antrenat §i raspandit pe toata suprafata carosabila 

de catre rotile vehiculelor 

• In situatia existenta nu este asigurata colectarea apelor din precipitatii 

• Apele din ploi si topirea zapezii, antreneaza, materialul fin de pe suprafata 

impietruirii, acest fenomen, favorizand impurificarea lor cu aluviuni 

• gradul de poluare sporit, ca urmare a derularii traficului, intrucat pentru 

evitarea gropilor §i a celorlalte defecte ale imbracamintii, autovehiculele sunt 

obligate sa franeze, sa ocoleasca gropile §i apoi sa accelereze din nou, 

poluarea produsa de gazele de e§apament fiind mult mai intensa, 

• Innoroirea suprafetei de rulare este favorizata §i de accesele de pe terenurile 

agricole §i drumurile de parnant a tractoarelor §i ma§inilor agricole 
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• nivelul zgomotului este amplificat de gropile §i neregularitatile Imbracamintii 

drumului 

• consumul de carburanti in situatia existenta este sporit datorita deficientelor 

cai de rulare 

• conditiile de circulatie sunt precare §i implicit atractivitatea zonei din punct de 

vedere turistic este redusa 

• aspectul general al infrastructurii stradale de acces este defavorabil 

• pe baza referatului geotehnic §i al sondajelor efectuate pe strazile analizate, 

zestrea existenta constituita, dintr-o Impietruire cu grosimea de aproximativ 20 

cm §i lafirni de 3.00- 4.00 m poate fi folosita in alcatuirea sistemului rutier prin 

lucrari de scarificare, nivelare, compactare §i completare la latimea necesara 

• dispozitivele de scurgere sunt insuficiente ca numar §i dispozitie, nu au 

amenajari corespunzatoare sunt colmatate sau acoperite de vegetatie 

4. SOLUTII RECOMANDATE 

In baza analizei documentelor mai sus mentionate si a investigafillor din teren,s-au 

stabilit solutiile pentru reabilitarea tronsonului de drum analizat. 

Obiectivul principal al proiectului este ca prin lucrarile de reabilitare, sa se asigure 

exigentele esentiale ale utilizatorilor, precizate in "Normativul privind stabilirea cerintelor 

tehnice de calitate a drumurilor" , indicativ NE 021 — 2003, dupa cum urmeaza : 

- asigurarea circulatiei rutiere fluente si sigure pe toata lungimea drumului de acces 

- reducerea perioadelor in care derularea traficului este 	influentata de factorii 
atmosferici 

- realizarea masurilor de siguranta circulatiei, inclusiv in timpul executiei lucrarilor 

- asigurarea semnalizarii rutiere prin indicatoare si marcaje 

- reducerea riscului de producere al accidentelor 

Conditiile tehnice de calitate pe care trebuie sa le Indeplineasca lucrarea finalizata in 

conformitate cu cerintele de mai sus, sunt : 

4.1. Asigurarea elementelor geometrice ale traseului proiectat, in plan, profil 

longitudinal si profile transversale, conform cerintelor din "Normele tehnice privind 

proiectarea, constructia §i modernizarea drumurilor", aprobate prin Ordinul M.T. nr.45/1998 §i 

STAS 863/85 " Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare ", 

Sub acest aspect se va avea in vedere indeplinirea urmatoarelor cerinte: 

- vizibilitatea in aliniamente si curbe 

- amenajarea curbelor pentru asigurarea circulatiei fluente si in conditii de 

siguranta si pentru prevenirea derapajelor 

- declivitati longitudinale in corelare cu viteza de proiectare 

- latimi ale partii carosabile corespunzator componentei traficului 
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4. 2. Structura rutiera si exigentele suprafetei de rulare. 

Pentru realizarea obiectivelor proiectului, au fost identificate 2 optiuni: 

1. Prin amenajarea impietruirii existente la nivelul actual si executia peste suprafata 

amenajata a straturilor sistemului rutier. 

2. Prin excavarea si evacuarea materialului existent si executia noii structuri rutiere 

not pe terasamentul pregatit in acest sens. 

Optiunea recomandata este optiuneal. Avantajele acesteia fata de optiunea 2 consta 

intr-un volum de lucrari mai mic, cu costuri mai reduse si cu efecte favorabile asupra 

mediului, intrucat inglobeaza mai putina materie prima si presupune volume mai mici de 

materiale excavate si depozitate. 

Exigentele suprafetei de rulare vizeaza : planeitatea, rugozitatea si capacitatea 

portanta 

Pentru asigurarea exigentelor mentionate, este necesar proiectarea lucrarilor de 

modernizare a drumului cu o structura rutiera adecvata situatiei de fata. 

Se recomanda adoptarea unei structuri rutiere suple, cu urmatoarea alcatuire: 

- imbracamintea din straturi bituminoase, respectiv un strat de uzura si un strat de 

legatura 

- Stratul superior de fundatie alcatuit preferabil din plata sparta, care in cazul de fata 

fiind solicitat de trafic u§or, poate indeplini si rolul de strat de baza 

- Stratul inferior de fundatie, recomandabil a se executa din balast, care va indeplini si 

rolul de strat drenant ( caz in care va avea grosimea de minim 10cm), si de strat anticapilar ( 

cu grosimea de minim 15 cm) 

- Patul drumului constituie suprafata amenajata a terasamentelor pe care se a§eaza 

structura rutiera. In situatia data, amenajarea patului drumului se va face prin scarificarea 

impietruirii, completarea acesteia la latimea proiectata, nivelarea si compactarea materialului 

conform profilului proiectat. 

Dimensionarea structurii rutiere se va face conform " Normativului pentru 

dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide indicativ AND 550-99. 

Caracteristicile pamantului de fundare vor fi stabilite in urma unui studiu geotehnic la 

faza de project tehnic si DTAC, elaborat conform cerintelor din "Normativul privind 

documentatiile geotehnice pentru constructii", indicativ NP 074-2013. 

Analiza structurii rutiere proiectate la solicitarea osiei standard se face conform 

Normativului de dimensionare, cu programul de calcul CALDEROM 2000 , in care datele de 

intrare sunt: 

alcatuirea sistemului rutier; 

- 	

grosimea fiecarui strat; 

- 	

modulul de deformatie dinamic coeficientul lui Poisson; 

capacitatea portanta a terenului natural din amplasament; 

Rezultatele calculelor mai sus mentionate sunt: 
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- deformatia specifica orizontala de Tntindere la baza straturilor bituminoase 

- deformatia specifica verticala de compresiune la nivelul patului drumului 

Cu rezultatele de mai sus se fac urmatoarele verificari: 

- rata de degradare prin oboseala RDO = Nc/Nadm < RDO adm = 1.00 ( pentru 
drumuri de importanta secundara) 

deformatia specifica verticala la nivelul parnantului de fundare 

Ez<= Ez adm 

Indeplinirea conditiilor de mai sus confirma dimensionarea corespunzatoare a 

sistemului rutier. 

Structura rutiera dimensionata din punct de vedere al capacitatii portante, va fi 

verificata la comportarea sub actiunea fenomenului de Trighet — dezghet , conform STAS 

1709/1-90. Adancimea de inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul. 

Pentru prevenirea degradarilor datorate fenomenului de inghet - dezghet se vor 

respecta prevederile STAS 1709/2-90. Prevenirea si remedierea degradarilor din inghat -

dezghet. Prescriptii tehnice. 

4.3. Dispozitive de scurgere 

Colectarea apelor pluviale se va face prin pantele transversale ale Imbracamintii 

drumului, in santurile si rigolele proiectate . Proiectarea dispozitivelor de scurgere va fi 

conform prevederilor din STAS 10796/2-79. "Constructii anexe pentru colectarea si 

evacuarea apelor. Rigole santuri si casiuri. Prescriptii de proiectare si executie." 

Amenajarea rigolelor sau §anturilor se va face prin impermeabilizarea suprafetei de 

scurgere cu beton cu rezistente sporite la actiunea fenomenului de Tnghet - dezghet si a 

materialelor antiderapante pe baza de solutii de cloruri. 

Acostamentele vor fi realizate din materiale cu permeabilitate redusa . 

4.4. Siquranta circulatiei 

Aceasta cerinta se va asigura atat in faza de executie a lucrarilor cat si ulterior in faza 

de exploatare a drumului de acces. 

In faza de executie se prevad masuri de siguranta prin instruirea personalului de 

executie si semnalizarea lucrarilor conform Ordinul comun MT 	MI nr. 1112/411/2000 — 

Norme metodologice privind conditille de inchidere a circulatiei §i de instituire a restrictiilor de 

circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului public §i/sau pentru protejarea 
drumului. 

Siguranta circulatiei in faza de exploatare a drumului se asigura prin semnalizarea 

verticala si orizontala aplicata la finalizarea lucrarilor si intretinuta ulterior prin grija 

beneficiarului. 

Semnalizarea verticala va fi proiectata in conformitate cu SR 1848-1:2011 Semnalizare 

rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera. 
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Semnalizarea orizontala este constituita din marcajele aplicate pe partea carosabila la 

finalizarea lucrarilor de modernizare, in conformitate cu SR 1848-7:2004 Semnalizare 

rutiera. Marcaje rutiere. 

5. CONCLUZII 

5.1. Drumul expertizat nu a fost executat in baza unui proiect sau documentatii tehnice 

de executie si beneficiarul nu detine o cartea tehnica pentru aceasta constructie. 

5.2. Starea tehnica actuala a drumului este necorespunzatoare din punct de vedere 

tehnic, si al aspectului general . 

5.3. Nu sunt asigurate masuri pentru exploatarea drumului in conditii de siguranta a 

circulatiei . 

5.4. Dispozitivele de scurgerea apelor sunt insuficiente si nu sunt amenajate si 

Tntretinute corespunzator. 

5.5. In vederea sporirii atractivitatii turistice pentru obiectivul deservit, este necesar 

modernizarea drumului de acces. 

5.6. Lucrarile de modernizare se vor executa in baza unui proiect Intocmit de o 

societate de proiectare competenta din punct de vedere tehnic pentru acest gen de lucrari. 

5.7. Proiectul tehnic §i detaliile de executie vor fi Tntocmite in conformitate cu legislatia 

in vigoare §i verificate conform "Regulamentului de verificare §i expertizare tehnica de 

calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor §i a constructiilor", aprobat prin HG 925/1995, la 

exigentele A4 , B2 §i D. 
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Foto 4 
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Foto 5 
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